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Le «Paquet climat», présenté le 14 juillet 2021 par la Commission européenne, est une
accélération sans précédent dans la lutte contre le réchauffement climatique | Constitué de
pas moins de douze textes, il vise a réduire les émissions de CO2 de 55% d’ici a 2030 (par rapport a
1990), avec I'objectif d’atteindre la neutralité carbone d’ici 2050. L'annonce de la fin des véhicules a
moteur thermique en 2035 a retenu l'attention. Mais I'automobile n’est pas seule concernée. Tous
les transports sont sollicités : aviation, transport maritime et transport routier. C'est en outre toute
I'industrie qui sera mobilisée a travers le contréle de ses émissions de CO2 via le SEQE-UE (Systeme
d'échange de quotas d’émission). Un mécanisme d’ajustement carbone aux frontiéres (CBAM,
Carbon Border Adjustment Mechanism) viendra en complément du SEQE-UE afin d’éviter une
concurrence déloyale des industriels hors UE. Enfin, la directive sur la taxation de I'énergie fera I'objet
d’'une importante révision afin de rehausser les niveaux de taxation sur les combustibles fossiles.

Conséquences macroéconomiques de la transition énergétique : vers la décroissance 9 Aprés
avoir insisté sur ce qu'il faut bien appeler I'hypocrisie du CO2 importé (la baisse des émissions de
CO2 provient principalement des importations, c'est-a-dire de la désindustrialisation) et sur
I'immense difficulté de l'instauration d'une taxe carbone aux frontiéres, notre étude tente d’évaluer
I'impact de la transition énergétique sur le PIB. Analysant en détails plusieurs travaux fondés sur
I'équation de Kaya, elle I'évalue a une décroissance de l'ordre de 2,5 a 3% par an d’ici 2030. Elle
rappelle en outre que la Cour des comptes européenne a mesuré le besoin de financement de la
transition écologique en Europe a 11 200 milliards d’euros entre 2021 et 2030 : ramené a la France,
cela correspond chaque année a 6% du PIB francais et a 10,6% des dépenses publiques.

Conséquences sectorielles de la transition énergétique : les ménages et le secteur automobile
en premiére ligne | Notre étude s'efforce également de mesurer I'impact de ces politiques sur
différents agents et secteurs économiques. En s’appuyant sur des données du Commissariat général
au développement durable et du Boston Consulting Group, elle montre qu'a travers le transport
('automobile) et le logement, le pouvoir d’achat des ménages sera trés lourdement impacté. Elle
analyse ensuite les conséquences sur le secteur automobile européen, dont on se demande
comment il pourra survivre (le tout véhicule électrique favorisant en derniére instance le « made in
China »). Elle passe également en revue les secteurs du logement, de I'électricité et méme bancaire.

Conséquences politiques de la transition énergétique : cancel economy et étatisation | Mais
il faut aussi prendre la mesure des effets politiques de ces choix, fondés sur un discours
systématiquement catastrophiste et une intolérance inquiétante. La transition énergétique comme
impératif catégorique aboutit a ce que nous appelons la cancel economy, c’est-a-dire la casse de
I'appareil industriel européen et le rejet de ce qui a fait la puissance de I'Occident (progrés
scientifique, recherche, applications industrielles, etc.). Barbara Pompili, ministre de la transition
écologique, ne dit rien d’autre quand elle affirme qu'il « s'agit de changer de civilisation, de culture
et de mode de vie ». Et C’est par l'action de I'Etat que ce bouleversement sera rendu possible : en
offrant une légitimité morale aux lois, restrictions, interdictions et contraintes imposées aux
personnes et aux entreprises, la cancel economy permet aux Etats de renforcer leur emprise sur la
société.



La lutte contre le réchauffement climatique passe a la vitesse supérieure avec le plan présenté par la
Commission européenne le 14 juillet 2021. Cette urgence semble largement partagée, le débat de
fond est écarté, il ne faudrait finalement discuter que des modalités d’action. Mais mesurons-nous
vraiment les conséquences de la transition énergétique sur notre économie ? Pas vraiment si 'on en
juge par ce que l'on peut lire sur le sujet, ou par les déclarations des élus et des décideurs, alors
profitons de l'occasion pour nous y plonger.

Le 14 juillet 2021, la Commission européenne a ainsi présenté pas moins de douze textes visant a
réduire les émissions de CO2 de 55% d’ici a 2030 (par rapport a 1990, année de référence), avec
I'objectif d’atteindre la neutralité carbone d’ici 2050. C'est I'objet du « Paquet climat », aussi appelé
« Fit for 55 », qui s'inscrit dans le cadre du « Pacte vert » annoncé en 2019

Certaines mesures emblématiques ont retenu I'attention des médias, notamment la fin des véhicules
a moteur thermique en 2035. La Commission a décidé de relever le chiffre initialement fixé pour le
secteur automobile, de 37,5% de réduction des émissions a 55% d’ici a 2030, puis a 100% en 2035,
ce qui signifie que les voitures neuves ne devront plus émettre de CO2 a cette date. Cet objectif
drastique interdit également les véhicules hybrides (moteur électrique et moteur thermique). Mais
I'automobile n'est pas seule concernée, tous les transports sont sollicités, le « Paquet climat » vise
aussi supprimer progressivement les exemptions accordées au secteur de l'aviation, a inclure
I'industrie du transport maritime, a créer un mécanisme séparé a partir de 2026 pour le transport
routier

Au-dela des transports, c’est toute I'industrie qui sera mobilisée a travers le controle de ses émissions
de CO2 via le SEQE-UE (Systéeme d'échange de quotas d’émission), qui repose sur un principe de
plafonnement et d’échange des droits d’émission :

un plafond est fixé pour limiter le niveau total de certains gaz a effet de serre pouvant étre
émis par les installations industrielles ;

ce plafond diminue progressivement afin de faire baisser le niveau total des émissions;

compte tenu de ce plafond, les installations recoivent (quand elles sont en-dessous de ce
plafond) ou achétent (lorsqu’elles sont au-dessus) des quotas d’émission qu’elles
s'échangent entre elles (celles qui ont des crédits les revendent et gagnent de I'argent, celles
quiont des débits en achétent). C'est le niveau du plafond qui détermine la valeur des quotas
sur le marché (plus le plafond baisse rapidement, plus leur prix augmente, plus les
entreprises émettrices sont incitées a diminuer leurs émissions).

Commission européenne, Pacte vert pour I'Europe : La Commission propose de transformer I'économie et la société européennes
afin de concrétiser les ambitions climatiques de I'Union, communiqué de presse, 14 juillet 2021, disponible ici.
«Climat : le big bang de la Commission européenne », Le Figaro, 14 juillet 2021, disponible ici.


https://ec.europa.eu/clima/policies/ets/cap_en
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fr/ip_21_3541
https://www.lefigaro.fr/conjoncture/climat-le-big-bang-de-la-commission-europeenne-20210714

Le SEQE-UE liste 10 000 installations affiliées aux industries émettrices (du secteur de I'électricité, de
I'industrie manufacturiere, des compagnies aériennes) et couvre environ 40% des émissions totales
de gaz a effet de serre de I'Union européenne. Une période de transition sera accordée a certaines
industries « pour leur permettre de conserver des crédits carbone gratuits afin de limiter I'impact de
cette mesure, mais le nombre de permis et les quotas gratuits seront progressivement réduits, ce qui
devrait entrainer une hausse significative du prix de la tonne de CO2 »

En complément se rajoute la proposition d'un mécanisme d'ajustement carbone aux frontiéres
(CBAM, Carbon Border Adjustment Mechanism) qui vient en complément du SEQE-UE afin d’éviter
une concurrence déloyale des industriels hors UE, qui ne subissent pas ce plafonnement des
émissions carbone, et de décourager les délocalisations des usines émettrices (2). Dans un premier

»

»


https://legrandcontinent.eu/fr/2021/07/15/le-plan-qui-change-tout-10-points-sur-le-fit-for-55/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fr/qanda_21_3661
https://twitter.com/EmmanuelMacron/status/1337303254871498753



https://www.planete-energies.com/fr/medias/decryptages/les-emissions-de-co2-en-europe
https://news.ku.dk/all_news/2020/05/ambitious-eu-climate-efforts-could-increase-greenhouse-gas-emissions-in-the-rest-of-the-world/



https://www.contrepoints.org/2021/07/18/401700-pourquoi-la-taxe-carbone-aux-frontieres-ne-verra-jamais-le-jour
https://www.lefigaro.fr/flash-eco/charbon-600-projets-de-centrales-en-asie-menacent-les-objectifs-climatiques-rapport-20210630
https://www.contrepoints.org/2020/10/12/382000-co2-60-de-reduction-dici-2030-un-objectif-mortifere



https://jancovici.com/changement-climatique/economie/quest-ce-que-lequation-de-kaya/



https://www.fondapol.org/etude/les-couts-de-la-transition-ecologique/
https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/180131-sustainable-finance-final-report_en.pdf



https://www.rte-france.com/analyses-tendances-et-prospectives/bilan-previsionnel-2050-futurs-energetiques
https://www.welt.de/wirtschaft/article229449033/Energieversorgung-Bundesrechnungshof-warnt-vor-Stromluecke.html?mc_cid=64a4535f40&mc_eid=0c2b52148d
https://www.transitionsenergies.com/echec-revolution-energetique-allemande/



https://www.europeanscientist.com/fr/opinion/les-ingenieurs-batissent-notre-avenir-pas-les-bureaucrates-interview-de-loik-le-floch-prigent/
https://www.ipcc.ch/sr15/chapter/chapter-2/
https://www.iter.org/fr/sci/fusion
https://www.asn.fr/Informer/Dossiers-pedagogiques/La-surete-des-centrales-nucleaires/Comment-est-assuree-la-surete
https://www.lecho.be/opinions/carte-blanche/l-impasse-d-un-systeme-electrique-sans-nucleaire/9975323.html



https://www.challenges.fr/politique/loi-climat-le-difficile-pari-vert-de-macron_750168



https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2021.03.01.Etude_.BCG_.Evaluation.climat.des_.mesures.du_.quinquennat.pdf



https://www.acea.auto/press-release/fit-for-55-eu-auto-industry-initial-reaction-to-europe-climate-plans/



https://insolentiae.com/psa-stellantis-carlos-tavares-vent-debout-contre-les-nouvelles-regles-co%25C2%25B2/
https://www.climato-realistes.fr/ce-que-la-voiture-electrique-va-couter-au-budget/
https://www.climato-realistes.fr/ce-que-la-voiture-electrique-va-couter-au-budget/
https://www.lefigaro.fr/flash-eco/transition-ecologique-macron-recoit-lundi-la-filiere-automobile-qui-aura-besoin-de-17-milliards-d-euros-20210710
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/lifetime-carbon-emissions-electric-vehicles-vs-gasoline-cars-2021-06-29/



https://www.rtl.fr/programmes/lenglet-co/7900052345-les-voitures-electriques-beaucoup-plus-polluantes-qu-on-ne-l-imagine
https://www.transitionsenergies.com/coronavirus-industrie-automobile-europe-co2-amendes/
https://www.xerficanal.com/economie/emission/Philippe-Gattet-Le-vehicule-electrique-favorise-l-invasion-du-made-in-China-en-Europe_3749812.html
https://www.fondation-nicolas-hulot.org/automobile-notre-scenario-pour-transition-juste/






https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043956924
https://www.unpi.org/fr/1/85/744/renovation-energetique-pistolet-sur-la-tempe-pour-les-proprietaires.html
https://fr.irefeurope.org/Publications/Articles/article/La-chasse-aux-passoires-thermiques-pourrait-entrainer-la-disparition-de-30-du-parc-locatif-prive
https://www.contrepoints.org/2021/01/16/388984-interdire-la-location-des-passoires-thermiques-une-fausse-bonne-idee



https://www.moneyvox.fr/actu/75591/electricite-pourquoi-les-taxes-sont-aussi-elevees
https://www.cre.fr/Documents/Publications/Observatoire-des-marches/Observatoire-des-marches-de-detail-du-1e-trimestre-2019
https://www.lefigaro.fr/vox/societe/patrice-cahart-le-developpement-de-l-eolien-nuit-au-climat-20210716
https://twitter.com/PatrickArtus/status/1437400499725160450



https://fr.irefeurope.org/Publications/Articles/article/Une-autre-attestation-bureaucratique-le-reporting-climat
https://twitter.com/barbarapompili/status/1395765855951233024



https://twitter.com/Figaro_Live/status/1416029203011604483
https://www.nationalgeographic.com/adventure/article/151122-wildfire-forest-service-firefighting-history-pyne-climate-ngbooktalk
https://www.lemonde.fr/planete/article/2012/09/18/la-banquise-arctique-pourrait-completement-disparaitre-d-ici-a-quatre-ans_1761703_3244.html
https://nsidc.org/arcticseaicenews/2020/03/no-record-breaker-maximum/



https://www.wikiberal.org/wiki/R%C3%A9chauffement_climatique
https://www.wikiberal.org/wiki/Protocole_de_Kyoto
http://www.oism.org/pproject/



https://doi.org/10.1038/s41558-020-0797-x
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89mission_de_dioxyde_de_carbone
https://www.forbes.com/sites/larrybell/2012/05/29/global-warming-alarmism-when-science-is-fiction/?sh=41651bc17012
https://www.nzz.ch/klimapolitik_verteilt_das_weltvermoegen_neu-1.8373227?reduced=true



https://www.theage.com.au/business/dr-patrick-moore-lecture-20061216-ge3t2e.html
https://www.vie-publique.fr/discours/278894-barbara-pompili-10022021-projet-de-loi-climat-et-resilience
https://frontpopulaire.fr/o/Content/co585570/lutte-contre-le-changement-climatique-ou-controle-total-de-nos-vies



https://institut-thomas-more.org/2019/03/05/les-origines-economiques-du-mouvement-des-gilets-jaunes/
https://institut-thomas-more.org/2021/09/16/idees-fausses-idees-folles-une-analyse-du-projet-des-verts-pour-2022/
https://www.rts.ch/info/suisse/12273454-le-peuple-suisse-enterre-la-loi-sur-le-co2-avec-516-de-non.html
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